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Abstract: The road safety system is a complex and dynamic system which, by engaging all elements and structures,
aims to prevent traffic accidents and reduce the effects of traffic accidents. Road safety is monitored and analyzed
using certain indicators, based on the values of which road safety is evaluated. Evaluation of road safety can be done
using indicators related to traffic accidents (number and consequences of traffic accidents and traffic violations).
The values of indicators are monitored for the time period or for the spatial area. The selection and analysis of
indicators is very important from the aspect of optimal presentation of the current state of road safety and the
possibility of defining measures and activities to improve the current state. In order to define prevention measures,
and thus reduce the effects of traffic accidents, it is necessary to continuously monitor and analyze the state. The
analysis can be performed by various methods and techniques. The aim of the research is the statistical assessment
of road safety in the Republic of Serbia using the statistical package SPSS 19.0. SPSS Statistical Package is a
software package used for statistical analysis. It is applicable in various fields, and can also be used in the analysis
of road safety. For the purposes of the research, the number of traffic accidents and their consequences and the
number of traffic violations were used. After the presentation of the results, a discussion of the results and certain
conclusions were given.

Keywords: statistical analysis, road safety, SPSS.
STATITICKA ANALIZA BEZBEDNOSTI SAOBRACAJA U REPUBLICI SRBIJI

Aleksandar Gosi¢
Akademija tehni¢ko-vaspitackih strukovnih studija Nis Odsek Vranje, Srbija,
gosic.aleksandar@gmail.com
Slobodan Stefanovi¢
Akademija tehni¢ko-vaspitackih strukovnih studija Nis Odsek Vranje, Srbija,
slobodanstef@gmail.com
Stefan Mladenovié
Akademija tehni¢ko-vaspitackih strukovnih studija Nis Odsek Vranje, Srbija,
stefan.mladenovic@akademijanis.edu.rs

Rezime: Sistem bezbednosti saobracaja je slozen i dinami¢an sistem koji, angazovanjem svih elemenata i struktura,
ima za cilj prevenciju saobrac¢ajnih nezgoda i smanjenje efekata posledica saobracajnih nezgoda. Bezbednost
saobracaja prati se i analizira pomocu odredenih pokazatelja, na osnovu Cijih vrednosti se vrs$i vrednovanje
bezbednosti saobracaja. Vrednovanje bezbednosti saobra¢aja moze se vrsiti pomocu pokazatelja koji su u vezi sa
saobracajnim nezgodama (broj i posledice saobracajnih nezgoda i saobracajni prekrsaji). Vrednosti pokazatelja prate
se za vremenski period ili za prostornu oblast. Izbor i analiza pokazatelja veoma je bitna sa aspekta optimalnog
prezentovanja trenutnog stanja bezbednosti saobracaja i moguénosti definisanja mera i aktivnosti na unapredenju
stanja. Radi definisanja mera prevencije, a samim tim i smanjenja efekata posledica saobrac¢ajnih nezgoda, potrebno
je kontinuirano pratiti i1 analizirati stanje. Analiza stanja moze se vrsiti razli¢itim metodama i tehnikama. Cilj
istrazivanja je statisticka ocena bezbednosti saobracaja u Republici Srbiji primenom statistickog paketa SPSS 19.0.
Statisticki paket SPSS je softverski paket koji se koristi za statistiCku analizu. Primenljiv je u razli¢itim oblastima, a
moze se koristiti i u analizi stanja bezbednosti saobracaja. Za potrebe istrazivanja koriSéeni su broj saobracajnih
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nezgoda i njihove posledice i broj saobracajnih prekrSaja. Nakon prikaza rezultata data je diskusija rezultata i
odredeni zakljucci.
Kljuéne redi: statisticka analiza, bezbednost saobracaja, SPSS.

1. UvOD
Sistem upravljanja saobrac¢ajem, samim tim i sistem upravljanja bezbednosti saobracaja je veoma slozen sistem,
sklon promenama i prilogdavanjem zbog svoje velike dinamiénosti. Cilj sistema je smanjenje saobracajnih nezgoda i
negativnih posledica saobracajnih nezgoda.
Za utvrdivanje stanja i tendencija u bezbednosti saobracaja koriste se razni pokazatelji, a za opisivanje i analizu
pojava u bezbednosti saobracaja najée$Ce se koriste apsolutni i relativni pokazatelji. Oni su veoma bitni za
definisanje i utvrdivanje nivoa bezbednosti saobracaja, kao i mera prevencije.
Prema Lipovcu (2019) statisticki metod je nezaobilazni metod u istrazivanju bezbednosti saobracaja, a posebno jer
se o saobracajnim nezgodama vode baze podataka. Obradom uzoraka omogucuje se shvatanje i analiza pojave,
uocavanje veli¢ine problema, analiza prostorne i vremenske raspodele nezgoda, tipizacija saobracajnih nezgoda,
analiza propusta koji dovode do ovih nezgoda, analiza moguénosti izbegavanja ovih nezgoda itd. Posebno je
znacajno da se ovako otkrivaju zakonitosti nastanka nezgode i omogucuje naucno definisanje mera u cilju
smanjivanja broja i posledica nezgoda.
U radu je izvrSena analiza pojedinih pokazatelja bezbednosti saobrataja primenom statistickog alata SPSS
(Statistical Package for the Social Sciences) sa ciljem prikaza moguénosti primene ovog alata prilikom utvrdivanja
stanja i tendencija i definisanja mera prevencije.

2. MATERIJALI | METODE
Za potrebe ovog istrazivanja koriS¢eni su zvani¢ni podaci Ministarstva unutrasnjih poslova Republike Srbije i
Agencije za bezbednost saobracaja Republike Srbije. Radi statistiCke analize bezbednosti saobraéaja, u obzir su
uzeti podaci o broju saobracajnih nezgoda (u daljem tekstu: SbN) i podaci o posledicama SbN u Republici Srbiji za
period 1997-2020. godina.
Statisticki paket za socioloske nauke — SPSS je softverski paket sastavljen iz vise modula, koji se upotrebljavaju za
formiranje i razvoj istrazivanja putem anketa (IBM SPSS Data Collection), prikupljanje podataka (IBM SPSS
Modeler), analitiku teksta i saradnju i razvoj (serije i automatizovano bodovanje).
Radi kori$¢enja ovog statistiCkog alata potrebno je izvrSiti pripremu i unos podataka u odgovarajuéoj formi. Softver
omogucava proizvoljni unos podataka ili unos podataka u unapred definisana polja. Polja promenljivih definiSu se
odredivanjem tipova podataka, duzine sloga, definisanjem vrednosti koje mogu poprimiti promenljive, grupe
podataka (brojni, ordinalni ili nominalni) i uloge promenljive.
Podaci za potrebe ove analize grupisani su u nekoliko tabela, u zavisnosti od vrste analize i potrebnih rezultata.
Putem SPSS alata izvrSeni su statistickog testovi (hi-kvadrat, Studentov t-test), ispitivanje korelacije podataka
(Regression) i definisanje modela predvidanja (Forecasting).

3.REZULTATI I DISKUSIJA REZULTATA ISTRAZIVANJA
3.1. Analiza broja saobracajnih nezgoda
Analizom podataka o broju SbN za period 2015-2020. godina, moze se uoditi stagnacija broja SbN sa materijalnom
Stetom do 2019. godine nakon cega je doslo do smanjenja broja SbN u 2020. godini. S druge strane, broj SbN sa
nastradalim licima se povecavao do 2017. godine, nakon cCega se smanjivao. U tabeli 1. date su empirijske
frekvencije broja SbN podeljene u zavisnosti od vrste SbN po posledicama i po godinama posmatranja.

Tabela 1. Empirijske frekvencije broja Tabela 2. Rezultati hi-kvadrat testa
SbN podeljene u zavisnosti od tipa SbIN Chi-Square Tests
Godina * Tip SbN Crosstabulation Maonte Carlo Sig. (2-sided)
95% Confidence Interdal
Count .
Asymp. Sig.
Tip Shi Value dr (2-sided) Sig. Lower Bound Upper Bound
SHMS S MNAST Total Pearson Chi-Square 7.3062 5 189 19gb a1 ,207
b
Godina 2015 20513 13655 33168 Likelinood Ratio cin | 5 199 234 226 242
Fishers Exact Test 7,300 .200% 19z ,207
2016 1557 14415 35972 N of Valid Cases 208921
2017 21664 14811 36475 @, 0 cells {0%) have expected count less than 5. The minimum expected countis 1229964
2018 21583 14235 15818 b. Based on 10000 sampled tables with starting seed 357002199,
2m9 21541 14229 35770
2020 18410 12308 30718
Total 125268 83653 208921
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Ovi podaci kori$c¢eni su za testiranje povezanosti izmedu broja SbN, putem hi-kvadrat testa nezavisnosti. U tabeli 2.
dati su rezultati hi-kvadrat testa izvrS§enog primenom SPSS alata.

Na osnovu podataka iz tabele 2, za broj stepeni slobode 5 i prag znacajnosti p=0,05, Pirsonov hi-kvadrat iznosi
7,306, a p=0,199 (Asymp. Sig. 2-sided). S obzirom na to §to je p=0,199>0,05 prihvata se pretpostavka da ne postoji
asocijacija — povezanost izmedu SbN, odnosno prihvata se pretpostavka o nezavisnosti zabeleZenih vrednosti u

periodu 2015-2020. godina. Ovaj stav potvrden je i vredno$¢u FiSerovog testa tatne verovatnoce (Fisher’s Exact
Test) koji iznosi 0,200.

Tabela 3. Rezultati mere simetrije

Symmetric Measures®

Mante Carlo Sig.

95% Confidence Interval
Value Approx. Sig. Sig. Lowver Bound | Upper Bound
Morminal by Mominal  Contingency Coefficient 006 199 REEE 181 207
M of¥alid Cases 208921

a. Based an 10000 sampled tables with starting seed 9570021495,
h. Correlation statistics are available for numeric data anly.

Nezavisnost varijabli dokazana je i vredno$éu koeficijenta kontigencije, koji iznosi 0,006 i blizi je nuli nego
maksimalnoj vrednosti, §to ukazuje na nizak stepen korelacije ili asocijacije izmedu podataka.

Imajuéi u vidu da je za testiranje povezanosti izmedu varijabli potreban i ispunjen uslov da vrednosti oéekivanih
frekvencija budu vece od 5 (Tabela Crosstabulation), rezultati se prihvataju i zakljucuje se da ne postoji statisticki
znacajna razlika u broju SbN u periodu 2015-2020. godina. Sa statistiCkog aspekta gledano, smanjenje broja SbN u
2020. godini slu¢ajnog je karaktera.

3.2. Analiza posledica saobraéajnih nezgoda

Analizom podataka o broju nastradalih u SbN uocava se smanjenje broja poginulih i teze povredenih, dok je broj
lakse povredenih varirao, da bi u 2020. godini bilo zabeleZeno znacajno smanjenje. Za posmatrani period
najpovoljnije stanje je zabelezeno u 2020. godini. Radi utvrdivanja nivoa bezbednosti saobracaja sagledace se

pregled empirijskih frekvencija posledica evidentiranih u SbN za period 2015-2020. godina, prikazan pomoc¢u SPSS
alata koji je dat u tabeli 4.

Tabela 4. Empirijske frekvencije Tabela 5. Rezultati statistike Studentovog t-testa
posledica SbN One-Sample Statistics
Godina * Posledica Crosstabulation St Errar
Count N Mean Std. Deviation Mean
Pasledica Broj poginulih 6 559,83 43669 17,828
LTP POG TTP Total N
Sodna 2015 | 15901 39 EYYTR BT Tabela 6. Rezultati Studentovog t-testa
2016 17308 607 3362 21277 One-Sample Test
2017 17848 579 3514 21842 TestValue = 452
2018 17508 548 3338 21394 95% Confidence Interval of the
Difference
208 17068 534 3322 20924 Mean
2020 14297 492 2953 17742 1 of Sig. (2-tailed) Difference Lower Upper
Total 99931 3359 19937 | 123227 Eroj poginulih 3,805 5 013 67,833 22,0 113,66

Analiza broja poginulih u SbN izvrSena je putem One-sample Studentovog t-testa. Koris¢enjem SPSS alata dobijeni
su rezultati dati u tabelama 5. i 6.

Na osnovu podataka iz tabela, za broj stepeni slobode 5 i prag znacajnosti p=0,05, dobijena je vrednost t=3,805 i
p=0,013 (Sig. (2-tailed)), $to je manje od 0,05 (p=0,013<0,05). Sa statistickog aspekta gledano, postoji statisticki
znacajna razlika izmedu broja poginulih u 2020. godini i prose¢nog broja poginulih u periodu 2015-2020. godina, pa
se zakljucuje da je stanje po pitanju broja poginulih u SbN u 2020. godini povoljnije u odnosu na prethodni period.
Analiza broja teze povredenih lica u SbN koje su se dogodile u Novom Pazaru i Vranju (priblizan broj stanovnika i
registrovanih vozila), izvrSeno je testiranjem putem Studentovog t-testa razlike izmedu aritmeti¢kih sredina dva
nezavisna skupa. Rezultati dobijeni primenom Independent-Samples T Test u SPSS dati su u tabelama 7. i 8.

Tabela 7. Rezultati grupne statistike Studentovog t-testa

Group Statistics
Std. Error
PU M Mean Stdd. Deviation Mean
Eroj teze povredenih - NP G 62,00 10,4649 4,274
YR B 62,67 8,733 3,565
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Tabela 8. Rezultati statistike Studentovog t-testa

Independent Samples Test

Levene's Test for Equality of
Watiances Hest for Equality of Means
95% Caonfidence Interval ofthe
Difference
Mean Std. Error
F Sig. t df Sig. (2-tailed) Difference Differance Lower Upper

Erojtee povredenih  Equal variances 206 JGE0 =120 10 a0y - BBT 5,566 -13,068 117358
assumed

Equal vatiances not - z0 9,653 an7 - 667 5,566 13122 11,789
assumed

Na osnovu podataka iz tabele, vrednost Levinovog testa jednakosti varijansi dva uzorka iznosi F=0,206, sa
signifikantno$¢u p=0,660>0,05, $to ukazuje na zakljucak da ne postoji statisticki znacajna razlika izmedu vrednosti
varijanse dva uzorka, odnosno da se za analizu koriste podaci dati u prvom redu u tabeli. VVrednost u prvom redu
(Equal variances assumed), za broj stepeni slobode 10 i p=0,05, iznose t=-0,120 i p=0,907>0,05, t¢ mozemo sa
greSkom od 5% i sa sigurnoscu od 95% tvrditi da ne postoji statisti¢ki znacajna razlika izmedu broja teze povredenih
u Novom Pazaru i Vranju. Sa statistiCkog aspekta gledano, razlika u broju teze povredenih sluc¢ajnog je karaktera.
3.3. Ispitivanje korelacije podataka

Radi ispitivanja korelacije izmedu podataka o broju poginulih vozaca i procenta vozaca koji su upravljali pod
dejstvom alkohola za 2019. godinu, kori§¢ena je opcija ,,Curve Estimation®, kojom se ispituje regresija i dobijaju
podaci o korelaciji izmedu podataka. U ovom slucaju vrSeno je ispitivanje linearne i logaritamske regresije (Linear
and Logarithmic Regression). Podaci o sumarnom modelu regresije dobijeni SPSS alatom dati su u tabelama 9. i 10.

Tabela 9. Sumarni model linearne regresije Tabela 10. Sumarni model logaritamske regresije
Model Summary Model Summary
Adjusted R Std. Error of Adjusted R Std. Error of
R R Square Square the Estimate R R Square Square the Estimate
420 A77 44 4,365 404 163 30 4,401
The independent variable is Procenat_alkohol. The independent variable is Procenat_alkohol.

Na osnovu podataka iz tabele, moze se zakljuéiti da vrednosti koeficijenta korelacije izrazavaju srednje visok nivo
korelacije izmedu zadatih podataka. Koeficijent korelacije je za logaritamsku regresiju manji, dok su standardne
greSke procene identi¢ne. Podaci dobijeni F-testom dati su u ANOVA tabelama 11. i 12.

Tabela 11. ANOVA tabela linearne regresije

ANOVA
Sum af
Snuares df Mean Sguare F Sig.
Regression 102,236 1 102,236 5,365 029
Residual 476,430 25 18,0587
Total 570,667 26

The independentvariable is Procenat_alkohol.

Tabela 12. ANOVA tabela logaritamske regresije

ANOVA
Sum of
Sguares df Mean Sguare F Sig.
Regression 94 494 1 94,494 4,879 037
Residual 484173 a5 18,367
Total 578,667 26

The independentvariable is Procenat_alkohol.

Podaci iz ANOVA tabele takode ukazuju na zavisnost broja poginulih od procenta broja vozaca koji su upravaljali
pod dejstvom alkohola (vrednosti F(1,25), p<0,001). Kako je p<0,001, prihvata se pretpostavka da su podaci
statisticki znacajni. Koeficijenti regresije dati su u tabelama 13. 1 14.

Tabela 13. Koeficijenti linearne regresije

Coefficients
Standardized
Unstandardized Coefiicients Coefiicients
B Std. Errar Beta t Sig.
Procenat_alkahal 6,462 2,740 420 2,316 029
(Constant) B3z 1,887 282 780
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Tabela 14. Koeficijenti logaritamske regresije
Coefficients
Standardized
Unstandardized Coefficients Coefficients
B Std. Errar Beta 1 Sig.
In{Procenat_alkohal) 3,426 1,551 404 2,209 37
{Constant) 6,632 1,303 5,080 Ruluu]

Na osnovu podataka iz tabela 13. i 14, modeli regresije odredeni su prema slede¢em:
[Broj SbN] = 0,532+6,462*[ Procenat vozaca koji upravijaju pod dejstvom alkohola] Q)
[Broj SbN] = 6,632+3,426*In[ Procenat vozaca koji upravijaju pod dejstvom alkohola) 2

Studentovim t-testom dobijene su vrednosti t i p, te s obzirom da su vrednosti p manje od 0,05, to se moze sa 95%
pouzdanoscu zakljuciti da su modeli statisticki znacajni. Na slici 1. dat je graficki prikaz regresije.

S druge strane, detaljnije je ispitana linearna regresija, odnosno dobijeni su histogram regresije standardizovanih
reziduala i normal P-P dijagram. Na slici 2. dat je histogram regresije standardizovanog reziduala, dok je na slici 3.
dat Normal P-P dijagram, koji se koriste za sagledavanje slaganja raspodele reziduala sa normalnom raspodelom.

Slika 1. Graficki prikaz regresije

POG

=
X1

00000000 20000000 40000000 OOG0OODF00G0000 100000000 120060000
Procenat_alkohol

Slika 2. Histogram regresije standard. reziduala

Histogram
Dependent Variable: POG

Y

2 B 3
Regression Standardized Residual

Mean = 2 78E-17
Std. Dev.'= 0,951
R=27

Frequency

Slika 3. Normal P-P dijagram

Normal P-P Plot of Regression Standardized Residual
Dependent Variable: POG

Expected Cum Prob

u T T T T T
00 02 04 08 08 1.0
Observed Cum Prob
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Na osnovu slika 2. i 3. moze se zakljuciti da postoji slaganje standardizovanog reziduala sa normalnom raspodelom.
S druge strane, Normal P-P dijagram ukazuje da odstupanja nisu velika i da se mogu zanemariti.

3.4. Ispitivanje autokorelacije i parcijalne autokorelacije podataka

Radi identifikacije modela i odredivanja vrednosti parametara trenda i predvidanja broja SbN koris¢eni su podaci o
broju SbN u periodu od 1997. do 2020. godine. Primenjena je metoda ,,Forecasting — Autocorrelations® u SPSS-u.
Autokorelacija podrazumeva analizu korelacije izmedu perioda vremenskih serija. Parcijalna autokorelacija
podrazumeva takode analizu korelacije izmedu perioda vremenskih serija, ali eliminiSu¢i uticaje ostalih vremenskih
serija izmedu izabranih. U ovoj analizi uvedena je pretpostavka nezavisnosti izmedu rezidualnih vrednosti podataka
vremenske serije. U tabeli 15. dati su rezultati dobijeni analizom autokorelacije. Graficki prikaz autokorelacije i
parcijalne autokorelacije dat je na slikama 4. i 5.

Tabela 13. Rezultati dobijeni analizom autokorelacije

Autocorrelations
Series:Broj ShM
Box-Liung Statistic
Autacarrelatio

Lag n Stdl. Errard Walue df Sig b

1 784 182 16,690 1 000
2 588 188 26,507 2 000
3 502 183 33,998 3 000
4 \362 178 38,094 4 000
5 70 74 39,047 5 000
& 67 70 359,203 G 000
7 -,034 165 39,246 7 .0oo
B -124 160 39,842 8 000
g -,199 155 41,484 9 000
10 224 150 43,722 10 000
11 -,270 144 47,227 11 000
12 -279 138 51,274 12 000
13 -312 133 56,808 13 000
14 273 127 61,453 14 000
15 -,238 120 65,391 15 000
16 -,204 13 63,647 16 000
17 - 169 106 71,199 17 000
18 - 144 098 73,353 18 000
19 - 137 .0ao 75,705 19 000
20 -,081 080 76,727 20 000
7 -,083 069 78,159 21 000
22 -119 057 82,562 22 000

a. The underlying process assumed is independence (white noise)
b. Based on the asymptotic chi-square appraximation.

Slika 4. Prikaz autokorelacije broja SbN

Broj SbN

O coerficient
1.0 — Upper Confidence Limit
— Lower Confidence Limit

(=

._.UUUU Uuuuuu

ACF
o
)

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
123 466 78 910111213141516 1718192021 22
Lag Number
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Slika 5. Prikaz parcijalne autokorelacije broja SbN

Broj SbN

O coefficient
1,0 |— Upper Confidence Limit
— Lower Confidence Limit

[ I | I
ST EOQQe -0 0O

Partial ACF

S s B s e S S St |
123 456 7 8 91011121314151617 181920 21 22

T
H
Lag Number

Na osnovu podataka iz tabele, moze se uoditi da je nivo znacajnosti p<0,05, te se moze zakljuéiti da su podaci
validni za predvidanje (white noise). Vrednosti autokorelacije ukazuju na postojanje trenda izmedu vrednosti, Sto se
moze uociti i na slikama 3. i 4.

Radi definisanja modela predvidanja broja SbN koris¢en je metod ,,Exponential Smothing” — eksponencijalno
izravnanje modela tipa: Brown linearni, Holt linearni i ,,damped” trend. Tom prilikom izvrSeno je poredenje
koeficijenta determinacije i dobijeni su slede¢i rezultati: Brown linearni (R2=0,684), Holt linearni (R2=0,753) i
,damped” trend (R2=0,753). S obzirom na dobijene vrednosti koeficijenta determinacije, izabran je model
,,damped* trend. Rezultati dobijeni primenom ovog modela dati su u tabeli 14, dok je graficki prikaz dat na slici 5.
Ovim modelom predvidene su vrednosti SbN za narednih pet godina. Ovi rezultati ukazuju na trend smanjenja broja
SbN.

Tabela 14. Rezultati dobijeni primenom modela ,,damped* trend u predvidanju

Forecast
Model 2021 2022 2023 2024 2025
Eraj SbM-Model_1  Forecast 28865 29033 2821 27429 26657
ucL 41375 45476 48438 a0780 52740
LCL 19857 15593 12508 10074 a0g1

For each model, forecasts start after the last non-missing inthe range ofthe
requested estimation period, and end at the last period for which non-missing values
of all the predictors are available or atthe end date of the requested forecast period,
whicheveris earlier

Slika 6. Graficki prikaz modela predvidanja modelom ,,damped*“
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3. ZAKLJUCAK

Bezbednost saobracaja potrebno je periodi¢no analizirati kako bi se definisale mere i aktivnosti za unapredenje
stanja. Pojedini autori isticu znacaj primene statisticke metode u analizi bezbednosti saobracaja, jer se na taj nacin
otkrivaju zakonitosti nastanka nezgode i omogucuje naucno definisanje mera u cilju smanjivanja broja i posledica
nezgoda. Statisticki alat SPSS veoma je pogodan za analizu podataka koji se vode u bazama i koji predstavljaju
uzorak. Ovaj alat zahteva adekvatnu pripremu i unos podataka, u zavisnosti od zeljenih rezultata.

Strategijom bezbednosti saobracaja na putevima Republike Srbije za period od 2015. do 2020. godine definisani su
odredeni ciljevi koji se odnose na smanjenje broja SbN, kao i njenih posledica i indikatora bezbednosti saobracaja
(napr. upravljanje pod dejstvom alkohola).
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Za potrebe ovog rada izvrSena je analiza podataka o SbN i posledicama, ispitana je korelacija podataka i definisan je
model predvidanja, koji bi mogao da se koristi za izradu nove Strategije bezbednosti saobracaja za period od 2021.
do 2025. godine. Na osnovu izvrSene analize podataka i sprovedenih tehnika u okviru SPSS alata, moze se zakljuciti
da stanje u prethodnom periodu nije povoljno i da je potrebno nastaviti sa preduzimanjem mera na unapredenju
stanja bezbednosti saobracaja,
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